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Resumen

La Ley 5/2025 modifica dos conceptos normativos clave en orden a determinar cudndo nos
encontramos ante un evento dafioso susceptible de ser sometido al régimen aplicable a la
responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor: vehiculo a motor y
hecho de la circulacion. En ambos casos se amplia objetivamente el &mbito de aplicacion
del referido régimen juridico, de conformidad con el Derecho derivado de la UE y la
jurisprudencia del TJUE. El legislador ha aprovechado la necesidad de transponer la
Directiva (UE) 2021/2118 para introducir otras reformas en este mismo ambito normativo,
en particular en el baremo de dafios corporales y en otras cuestiones adyacente como el
seguro de los vehiculos ligeros de movilidad personal. La Ley 5/2025 también introduce
ligeras modificaciones en el seguro de vida de las personas con discapacidad.
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Abstract

Law 5/2025 introduces significant amendments to two fundamental legal concepts in
determining the scope of civil liability and compulsory motor insurance: the definition of
“motor vehicle” and the notion of “use of a vehicle in traffic”. In both respects, the reform
broadens the material scope of application of the regime, aligning national law with EU
secondary legislation and the jurisprudence of the Court of Justice of the European Union
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(CJEU). The transposition of Directive (EU) 2021/2118 has also been used as an
opportunity to implement further adjustments in the same regulatory field, notably with
regard to the scale for the assessment of bodily injury damages, as well as ancillary issues
such as insurance coverage for light personal mobility vehicles. In addition, Law 5/2025
introduces minor amendments concerning life insurance for persons with disabilities.
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insurance; assessment of personal injury damages; motor vehicle; light personal mobility
vehicle.

1. El objeto de la reformay su entrada en vigor

En el BOE de 26 de julio de 2025 se publico la Ley 5/2025, de 24 de julio, por la
que se modifican el texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la
circulacion de vehiculos a motor, aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29
de octubre, y la Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacion, supervision y solvencia de las
entidades aseguradoras y reaseguradoras. Esta Ley tiene como objetivo fundamental
transponer al Ordenamiento juridico espafiol la Directiva (UE) 2021/2118, que modifica la
Directiva 2009/103/CE en materia de seguro obligatorio de responsabilidad civil derivado
de la circulacion de vehiculos a motor. Entre los principales cambios que introduce destaca
la ampliacion del concepto de vehiculo a motor -y con ello la ampliacién del ambito
objetivo de aplicacion del aseguramiento obligatorio de responsabilidad civil, en particular
a los vehiculos personales ligeros (vehiculos de movilidad personal o VMP) de acuerdo
con la DA 1%, la inclusion de nuevos supuestos de cobertura por el Consorcio de
Compensacion de Seguros y la mejora en la proteccion de las victimas de accidentes de
trafico, modificando el sistema de valoracién de los dafios personales sufridos por éstas.
Para alcanzar este Gltimo prop6sito, se establecen especificas obligaciones de informacién
por parte de las entidades aseguradoras al Consorcio de Compensacion de Seguros, al
tiempo que se introducen disposiciones de caracter fiscal y tributario, como la exencion de
tributacion en el IRPF de todas las indemnizaciones por hechos de la circulacién, incluso
cuando provienen del Consorcio de Compensacion de Seguros. Asimismo, se incorporan

modificaciones sustantivas en la Ley 20/2015, de ordenacion, supervision y solvencia de
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las entidades aseguradoras, con la finalidad de reforzar la gobernanza de estas entidades
y establecer mecanismos preventivos ante eventuales crisis financieras. Se pretende
garantizar un tratamiento armonizado a nivel europeo, reforzar la seguridad juridica y
adaptar los mecanismos existentes a los avances tecnolégicos y sociales, incluyendo el uso
de nuevos vehiculos de movilidad personal. A estos efectos, se introducen dos reformas
fundamentales de la Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacion, supervision y solvencia
de las entidades aseguradoras y reaseguradoras: a) La inclusion de un control continuo
sobre la idoneidad de quienes ejercen funciones de direccion efectiva en entidades
aseguradoras, permitiendo a la DGSyFP su cese 0 suspension en caso de incumplimiento.
b) La creacion de los planes preventivos de recuperacion, cuyo objetivo es mejorar la
capacidad de las aseguradoras para anticiparse y reaccionar ante riesgos financieros
significativos. Estas medidas responden a recomendaciones del Consejo de Estabilidad
Financieray de la Asociacion Internacional de Supervisores de Seguros (1AIS), reforzando
la capacidad del sistema para enfrentar potenciales crisis sin comprometer la estabilidad

financiera.

La entrada en vigor de estas modificaciones normativas de articula en tres fases:
1%) Lo dispuesto en el art. 2.7 parrafos 2° 3°y 4° del TRLRCSCVM (en relacién con la
certificacion acreditativa de los siniestros de los que se derive responsabilidad civil
acaecidos en los ultimos cinco afios que deben emitir las entidades aseguradoras), se aplica
ya a partir del 26 de julio de 2025. Si es posterior, a partir de la fecha de aplicacién de la
normativa europea que especifique el contenido de la certificacion acreditativa de los
siniestros de los que se derive responsabilidad frente a terceros. 2%) La actualizacion de las
indemnizaciones conforme al IPC se aplica a partir del 1 de enero de 2026. 3?) Las
modificaciones del sistema para la valoracion de los dafios y perjuicios se aplican a los
accidentes de circulacion ocurridos tras la entrada en vigor de esta Ley (el 26 de julio de
2025). 4%) El seguro obligatorio de responsabilidad civil especifico para «vehiculos
personales ligeros», no incluidos en el concepto legal de «vehiculo a motors» -pendiente de
un desarrollo reglamentario, cuya propuesta se encomienda a la Comision de Seguimiento
de Valoracion- entra en vigor el 2 de enero de 2026. Se concede asi un plazo de seis meses,
sin perjuicio de su posible desarrollo reglamentario previo, tras el cual las entidades

aseguradoras deberan ofrecer y los propietarios contratar el seguro obligatorio de
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responsabilidad civil de estos vehiculos. Hasta entonces, unos y otros pueden ofrecer
cobertura y contratarla a través de polizas de seguro de responsabilidad civil general o
como coberturas especificas de seguros del hogar. Este plazo de seis meses también resulta
de aplicacién para el seguro de los dafios causados por vehiculos a motor durante su
fabricacion y transporte como mercancia. Durante este periodo transitorio, los propietarios
no podran ser sancionados por la falta de suscripcién del seguro y se les considera como
vehiculos a motor no asegurados, por lo que las indemnizaciones a los perjudicados estaran
cubiertas por el Consorcio de Compensacion de Seguros, sin perjuicio de la facultad de
éste de repetir contra los responsables civiles del siniestro, una vez haya pagado la
indemnizacion al perjudicado.

2. Modificacion de los conceptos normativos de «vehiculo a motor» y «hecho de la
circulacion»

La Ley 5/2025, de 24 de julio, incorpora al Derecho espariol las modificaciones
establecidas por la Directiva (UE) 2021/2118. Para ello se amplia la definicién de
«vehiculo a motor» (art. 1.bis.1 TRLRCSCVM) a aquellos que, ain no teniendo
autorizaciéon administrativa para circular, superen ciertos umbrales de peso y/o velocidad
(velocidad superior a 25 km/h 0 peso neto superior a 25 kgs y velocidad méxima de
fabricacion superiora a 14 km/h). La definicion de vehiculo a motor se extiende asi a nuevas
categorias, incluyendo aquellos con caracteristicas especificas de velocidad y peso, lo que
implica la obligatoriedad de seguro para estos vehiculos de movilidad personal (VMP)
como es el caso significativo de los patinetes eléctricos. Hasta esta reforma, «vehiculos a
motor» eran aquellos susceptibles de requerir autorizacién administrativa para circular
(vehiculos susceptibles de ser matriculados) determinados en la legislacién de trafico (art.
59 Ley de Tréafico y Seguridad Vial; de conformidad con las previsiones de los arts. 1y 4
de la Directiva del Consejo de 24 de abril de 1972): certificado oficial (ITV) para los
vehiculos automoviles y certificado de caracteristicas técnicas para los ciclomotores.

Ademas, la Ley 5/2025 modifica otro concepto clave como es el «hecho de la
circulacién» para abarcar usos tipicos del vehiculo como medio de transporte,
independientemente de si se encuentra en movimiento o parado. EIl nuevo concepto de
«hecho de la circulacion» abarca cualquier uso del vehiculo conforme a su funcion de

transporte en el momento del accidente, eliminando interpretaciones restrictivas y, en
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particular, la realizacion de tareas industriales o agricolas por vehiculos a motor
especialmente destinados para ello. Se sigue excluyendo el uso deliberado (doloso) para
causar dafios (si bien, como sabemos, la doctrina jurisprudencial excluye la oponibilidad
del dolo frente a la reclamacién del tercero perjudicado). Asimismo, se mantiene la
exclusion expresa del concepto de «hecho de la circulacidn» los usos en eventos o pruebas
deportivas en circuitos especialmente disefiados al efeto o habilitados para estas actividades
y desplazamientos en zonas restringidas de puertos y aeropuertos; de manera que, en estos
dos supuestos, tampoco rige la obligacion de aseguramiento obligatorio del automavil, si
bien si existe una obligacion de contratar un seguro, aval o garantia financiera que ofrezca
determinadas coberturas a terceros perjudicados, cuyos importes son diferentes en funcién
de si se trata de dafios a personas o dafios a los bienes. Ademas, en caso de optar por una
cobertura aseguradora, lo sera a través de un seguro de responsabilidad civil, que debera
ser especifico y no podra incluir ni franquicias, ni sublimites de indemnizacion.

La nueva normativa plantea la cuestion de la concurrencia de eventos dafiosos que
cumulativamente serian objetivamente subsumibles en las calificaciones de hecho de la
circulacion y de accidente de trabajo (dafios al propio trabajador o dafios de un trabajador
a otro, en el marco de actividades industriales o agricolas) y la concurrencia de una
responsabilidad civil por hecho de la circulacion y de una responsabilidad civil empresarial.
La necesaria distincion afectaba tanto al régimen sustantivo como a la determinacion de la
jurisdiccion competente para conocer de la reclamacion. Con la normativa vigente hasta la
fecha se planteaba la dificulta de la calificacion y, en muchas ocasiones, el ejercicio de
acciones de repeticion de la aseguradora que haya indemnizado al perjudicado contra la
aseguradora del SOA o la que cubra la responsabilidad civil de explotacion del empresario,
segun los casos. Pues bien, tras la entrada en vigor de la reforma llevada a cabo por la Ley
5/2025, los siniestros ocasionados por vehiculos a motor en el curso de actividades
industriales o agricolas deben calificarse (y, en consecuencia, tramitarse) como accidentes
de circulacion y no como supuestos de responsabilidad civil empresarial.

Para poner de manifiesto la relevancia de estas modificaciones normativas hemos
de partir de la premisa de conformidad con la cual para que estemos ante un accidente de

circulacion y, en consecuencia, resulte de aplicacion el elenco normativo regulador de la
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responsabilidad civil y seguro en este ambito, es necesario que, cumulativamente concurra
un vehiculo automovil y un hecho de la circulacion.

Estas modificaciones de los conceptos normativos de «vehiculo a motor» y «hecho
de la circulacion» que se recogian en el Reglamento del Seguro Obligatorio del Automovil
(RD 1507/2008), estan en linea con la jurisprudencia del Tribunal de Justicia de la Union
Europea para ofrecer mayor proteccion a las victimas. En cuanto al concepto de «vehiculo
a motor», la STJUE de 4 de septiembre 2014 (caso Vnuk) sefiala que el concepto de
vehiculo se precisa en el art. 1, nimero 1, de la Primera Directiva, segun el cual debe
entenderse por «vehiculo» en el sentido de esta Directiva «todo vehiculo automovil
destinado a circular por el suelo, accionado mediante una fuerza mecénica y que no utiliza
una via férrea, asi como los remolques, incluso no enganchados»; siendo necesario que
tenga su estacionamiento habitual en el territorio de un Estado miembro de la UE; sin
perjuicio de que, en aplicacion del articulo 4, letra b), de la derogada Primera Directiva,
cada Estado miembro pudiese establecer excepciones a lo dispuesto en el art. 3 de ésta en
lo que se refiere a ciertos tipos de vehiculos o ciertos vehiculos que tengan una matricula
especial, cuya relacion se determinara por este Estado, notificandose al resto de los Estados
miembros y a la Comision. En cuanto a la ampliacion jurisprudencial del concepto de
«hecho de la circulacion», la STJUE de 21 de junio de 2019 (asunto C-100/18), en un
supuesto de incendio de un vehiculo que lleva méas de 24 hs estacionado en un garaje
privado de una vivienda y que arde, provocando un incendio cuyo origen esté en el circuito
eléctrico del vehiculo, considerd que estd comprendido en el concepto de «circulacion de
vehiculos» de la Directiva relativa al seguro de RC de vehiculos automoviles. Por su parte,
la STJUE, de 15.de noviembre de 2018 (asunto C-648/17) declar6 que el art. 3 de la
Directiva 72/166, debe interpretarse en el sentido de que el concepto de «circulacion de
vehiculos» a que se refiere dicha disposicién comprende una situacion en la que el pasajero
de un vehiculo estacionado en un aparcamiento, al abrir la puerta de ese vehiculo, golpea
y dafia el vehiculo que se halla estacionado a su lado.

Por otra parte, la reforma introduce nuevos controles para verificar el efectivo
cumplimiento de la obligacion de aseguramiento obligatorio utilizando nuevas tecnologias
como el reconocimiento de matriculas, garantizando la no discriminacion y la privacidad

de los datos. Se recoge el tratamiento de los datos para emitir las certificaciones de
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antecedentes siniestrales, y se pretende garantizar que las aseguradoras no discriminen a
los titulares de polizas por su nacionalidad, residencia anterior o lugar de expedicion de la
certificacion.

3. Recomendaciones del «Informe razonado» y reforma del sistema de reclamacion
previa y de la valoracion de dafios personales

En cumplimiento de la Ley 35/2015 y el mandato legal de la Comision de
Seguimiento del Sistema de Valoracidn, se incorpora, a través de la reforma que nos ocupa,
una parte sustancial de las cincuenta recomendaciones del Informe Razonado publicado en
2020. Estas recomendaciones incluyen aspectos procedimentales, médicos, sustantivos y
actuariales.

Entre las reformas destacadas esta la sustitucion del indice de revalorizacion de las
pensiones (IRP) por el IPC -las cuantias indemnizatorias se actualizaran anualmente
conforme al IPC, tratando de asegurar asi el mantenimiento de su valor real-, la mejora de
las reglas para el calculo del lucro cesante, especialmente en colectivos como personas
dedicadas a tareas del hogar, y el aumento de los importes indemnizatorios en casos de
fallecimiento, secuelas y lesiones temporales. Se refuerza la posibilidad de acudir a los
Institutos de Medicina Legal, se regula la libre eleccion de centro hospitalario y el derecho
al reembolso, y se refuerzan las garantias de los procedimientos extrajudiciales mediante
ofertas motivadas mas transparentes; al tiempo que se clarifica que perjudicado es toda
persona con derecho a indemnizacién por dafios causados por un vehiculo.

En el ambito de la tramitacion de las reclamaciones por parte de los perjudicados,
a partir de ahora en el procedimiento extrajudicial, la reclamacién no requerira estar
cuantificada, al tiempo que se garantiza el acceso gratuito y accesible a atestados e informes
sobre las circunstancias del accidente para las victimas. En la oferta y respuesta motivada
por parte de la entidad aseguradora, el informe médico pericial definitivo debera cuantificar
de forma precisa la indemnizacion y, en caso contrario, no se podra aportar posteriormente
en el procedimiento, al tiempo que se concede un plazo maximo de tres meses para el
reconocimiento por los Institutos de Medicina Legal y Ciencias Forenses y de un mes para
la elaboracion del informe. Se establece expresamente que los atestados policiales deben
ser gratuitos. Los perjudicados podran solicitar informe forense tanto con oferta motivada

como con respuesta motivada. La valoracion pericial se la remitird la compafiia al forense.
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El plazo de tres meses de respuesta/oferta se establece que sera tanto para dafios personales,
como para dafios en los bienes. Los servicios médicos de la compariia aseguradora tienen
que proporcionar el informe al perjudicado y a la compafiia aseguradora. Si la aseguradora
no aporta al perjudicado el informe pericial en que se basan, precluye la posibilidad de su
ulterior aportacién en el seno del procedimiento judicial.

Se contempla que se debera comunicar a la entidad aseguradora el inicio de un
procedimiento penal, que se equiparard a la reclamacion extrajudicial previa y no sera
necesario reclamacion extrajudicial previa cuando el procedimiento se inicie de oficio.

En las indemnizaciones por fallecimiento, secuelas y lesiones temporales se
introducen mejoras, se clarifican conceptos y se aumentan algunas indemnizaciones,
incluyendo el calculo de ingresos para que no sea inferior al salario minimo
interprofesional.

Se modifica la proteccion de los herederos de las victimas en el caso de lesionados
que fallecen antes de fijarse la indemnizacion. A los efectos de la determinacion del
multiplicando, como se calcula el computo de ingresos de trabajo personal o en situacién
de desempleo en casos de fallecimiento o secuelas, respectivamente, para que en ningdn
caso dicho computo de ingresos sea inferior al salario minimo interprofesional.

Se mejoran los aspectos relacionados con el baremo médico, el tratamiento de
gastos médicos futuros de lesionados graves y se reconoce la libertad de eleccion de centro
sanitario. con derecho a ser posteriormente reembolsado por la aseguradora del vehiculo
responsable del accidente. Asimismo, se matizan aspectos de las tablas, se incrementa el
porcentaje de perjuicio por lucro cesante en caso de incapacidad total para mayores de
cincuenta anos, y se incluyen tablas simplificadas para casos de incapacidad y fallecimiento
en personas dedicadas a tareas del hogar.

Se incorporan unas tablas especificas simplificadas para los casos de incapacidad
absoluta y total y fallecimiento, que permiten acreditar el lucro cesante, y se suprime el
limite del mes de indemnizacion del lucro cesante en caso de curacion sin secuelas o con
secuelas iguales o inferiores a tres puntos.

En el caso de las lesiones temporales, se reconocen los sintomas persistentes que
subsisten tras la estabilizacion. Para las secuelas o lesiones permanentes, se amplian los

importe de los dafios morales y se introducen mejoras en la valoracion del lucro cesante,
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incluyendo tablas especificas para dedicacion exclusiva a tareas del hogar o para jovenes
sin acceso al mercado laboral. En casos de fallecimiento, se amplia la asistencia psicoldgica
a familiares (doce meses) y se incrementan las indemnizaciones por fallecimientos
simultaneos o la pérdida del feto tras treinta y dos semanas de gestacién. Para las personas
que estuvieran percibiendo prestaciones por desempleo en los tres afios anteriores al
fallecimiento, se incorpora que el ingreso minimo que siempre se tendra en cuenta sera un
salario minimo interprofesional anual.

En cuanto a la proteccién a las victimas de accidentes causados por vehiculos
asegurados en entidades aseguradoras insolventes dentro del Espacio Economico Europeo.
el CCS y OFESAUTO asumiran la indemnizacion en estos casos.

4. Proteccion de datos personales

La Ley 5/2025, afiade un nuevo titulo (el V) al TRLRCSCVM sobre al tratamiento
de datos personales en el ambito del seguro de automoviles. Con la incorporacion de este
nuevo Titulo V se clarifican los principios aplicables en el tratamiento de datos personales
derivados de la contratacion, vigencia y gestion del seguro obligatorio y de los controles
tecnoldgicos. Se garantiza la compatibilidad de la normativa sectorial con el Reglamento
(UE) 2016/679 (RGPD), la Ley Organica 3/2018 y la normativa especifica del sector
asegurador; con una prevision especifica en relacion con el tratamiento de los datos de
salud en los supuestos de siniestro.

Asimismo, se establecen garantias especificas sobre el uso de tecnologias de control
como el reconocimiento automatico de matriculas, limitandose el tratamiento de datos a lo
estrictamente necesario y prohibiendo su conservacién una vez verificada la existencia del
seguro obligatorio. Ademas, se prevén medidas de seguridad adecuadas para garantizar los
derechos del titular de los datos personales objeto de tratamiento interesado.

5. Modificacion de la LCS: el seguro de vida de persona con discapacidad

La DF 22 de la Ley 5/2025 modifica el art. 83 de la LCS relativo al seguro de vida.
Fruto de esta reforma, el inciso segundo del parrafo 6° del art. 83 LCS dispone que «si el
asegurado es una persona con discapacidad, sera necesaria igualmente la autorizacion
por escrito de la persona que ejerza la medida de apoyo representativa». La principal
cuestion que suscita esta prevision normativa, a tenor de la cual, en el caso del seguro de

vida, si el asegurado es una persona con discapacidad, la validez del seguro se supedita a
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la concurrencia de una autorizacion por escrito (rectius, el consentimiento prestado en
forma escrita) de la persona que ejerza las medidas de apoyo representativas de la persona
asegurada con discapacidad, radica en que, en la mayor parte de los supuestos la persona
con discapacidad carecera de estas medidas de apoyo representativas, puesto que la regla
general es que las medidas de apoyo no tengan este caracter. Tras la reforma del sistema
de capacidad de obrar por la Ley 8/2021, las medidas de apoyo representativas (aquellas
en que el apoyo actia en nombre de la persona con discapacidad, representandola) se
aplican solo cuando no sea posible el apoyo en el ejercicio de la capacidad con medidas
voluntarias o asistenciales no representativas, lo que constituye la regla general. La
excepcion es la constituida por las medidas de apoyo representativas, encarnadas
fundamentalmente en la llamada curatela representativa regulada en los arts. 268 y ss. del
CC, cuya constitucién requiere una resolucién judicial motivada en la que se justifique la
imposibilidad de medidas menos restrictivas de la capacidad de obrar (esto es, las no
representativas), configurandose asi normativamente como una medida excepcional en
virtud de la que el curador puede asumir funciones de representacion de la persona con
discapacidad cuando esta no pueda realizar, con plena validez, por si misma determinados
actos y negocios con transcendencia juridica, debiendo establecerse de forma especifica,
con caracter temporal o revisable. La interpretacion adecuada de esta norma, si se pretende
respetar el espiritu y la finalidad de la reforma llevada a cabo por la Ley 8/2021 (criterios
hermenéuticos preponderantes ex art. 3.1, in fine, CC), es que si el asegurado con
discapacidad no requiere una medida de apoyo representativa -una curatela presentativa-
la validez del seguro de vida en el que tienen la condicidn de asegurado, solo requerira la
prestacion de su consentimiento negocial.

El art. 287.9° CC, fruto de la Ley 8/2021 e inspirado en el Derecho suizo (art. 416.1
CC suizo), contempla expresamente que el curador de la persona con discapacidad que
requiera medidas de apoyo precisa, en todo caso, autorizacion judicial para «celebrar
contratos de seguro de vida, renta vitalicia y otros analogos, cuando estos requieran de
inversiones o aportaciones de cuantia extraordinaria», lo que supone el reconocimiento
normativo expreso de que, tras la entrada en vigor de la meritada reforma (el dia 3 de
septiembre de 2021), las personas con discapacidad que necesiten medidas de apoyo

podran concertar seguros de vida (de renta vitalicia y anélogos), sin perjuicio de la
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necesidad de contar con la previa autorizacion judicial, tanto para la celebracion del
contrato, como para la modificacion de las condiciones contractuales y la designacion de
los beneficiarios. El limite que se establece en este precepto codicial a efectos de requerir
la previa autorizacion judicial para autorizar la contratacion y, de acuerdo con lo dicho, la
novacién o modificacion del contrato de seguro de vida, esta constituido por el hecho de
que requiera “de inversiones o0 aportaciones extraordinarias’, lo que debe ser valorado de
manera individual y en relacion con el patrimonio del tomador en situacion de
discapacidad, obligado al pago de la prima y que tendra una especial aplicacion en la
contratacion de seguros de vida de prima Unica. La razon de ser de esta norma limitativa
es clara: celebrados estos contratos por un representante del discapacitado sin ningun tipo
de control, facilmente pueden albergar condutas abusivas e incluso fraudulentas. En cuanto
al procedimiento para obtener la autorizacion judicial, éste es el regulado en el Titulo 11 del
Capitulo VIII de la LIV, con la precision que resulta del art. 290 CC y que impone la
obligatoriedad de oir al Ministerio Fiscal. En cuanto a las consecuencias juridicas
vinculadas a la contratacion del seguro de vida por el curador representativo del
discapacitado sin mediar la previa autorizacién judicial, contemplada como una norma
imperativa, no estan expresamente previstas en la norma, lo que permite argumentar la
nulidad de pleno derecho del negocio juridico concertado infringiendo la misma y, con
mejores argumentos desde la perspectiva de la tutela de los intereses en juego del
discapacitado la posibilidad del ejercicio de anulacién del mismo, a instancia exclusiva de
éste. Esta solucion puede argumentarse sobre el tenor literal de los arts. 1301 CCy 6 LJV,
asi como sobre la doctrina que resulta de la STS, Pleno, de 10 de enero de 2018 (ECLI:
ES:TS:2018:56). En todo caso, este limite no estd contemplado en la redaccion vigente del
art. 83 LCS, para el caso del seguro de vida, tras su reforma por la DF 22 de la Ley 5/2025.
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